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MANUEL D’UTILISATION
ZENAIR CH 601 XL/CH 650 E

ULM CLASSE 3 450kg (+5%) — VSO < 63 km/h

Détails de I'appareil
Modele de I'appareil : CH

Fabricant :

Année de fabrication (premier vol):

Numéro de série de I'appareil:

Moteur
Fabricant:

Modele de moteur: Année de fabrication:

Numéro de série:

Pour plus de renseignements, voir le manuel du mote  ur

Heélice
Fabricant:
Modele de I'hélice: Numeéro de série:
Pour plus de renseignements, voir le manuel de 'hé  lice
Radio
Fabricant:
Modele de radio: Numéro de série:

Pour plus de renseignements, voir le manuel delar  adio

Détails du propriétaire
Ces deétails doivent étre gardés a jour dans ce manuel. Tout propriétaire devrait aussi
s’enregistrer auprés de Zenair Europe pour recevoir toute éventuelle communication officielle.

Premier Propriétaire
Nom et prénom:

Adresse:

Téléphone:

E-mail:

Immatriculation de I'appareil:

Pays d'immatriculation:

Couleurs de I'appareil:

Date et heures de vol lors de la vente:

La lecture compléete de ce manuel est indispensable avant le premier vol !
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Second Propriétaire
Nom et prénom:

Adresse:

Téléphone:

E-mail:

Immatriculation de I'appareil:

Pays d'immatriculation:

Couleurs de I'appareil:

Date et heures de vol lors de la vente:

Troisieme Propriétaire
Nom et prénom:

Adresse:

Téléphone:

E-mail:

Immatriculation de I'appareil:

Pays d’'immatriculation:

Couleurs de I'appareil:

Date et heures de vol lors de la vente:

CONSTRUCTEUR : ZENAIR Ltd P.O. Box 235, Midland ON Canada L4R 4K8

IMPORTATEUR :  ZENAIR SARL,

ZI N°2 Aérodrome de Valenciennes 59121 PROUVY

Tel : 06-46-30-43-30

e-madurope@zenair.com

REVENDEUR :

Cet ULM doit étre utilisé en respectant les limitesl’emploi spécifiees dans le
présent manuel d’utilisation, qui doit étre en pernanence a bord de I'appareil.

Document réalisé avec I'aide de Edgar Grimm

© ZENAIR Edition 3.22 - Avril 201C
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INTRODUCTION :

Vous allez voler en ZenaiBélicitation! Comme pour toute forme de vol, le pilotage d'umaie
requiert un apprentissage et un entrainement ap@raoant en ce qui concerne le pilotage que la
connaissance de l'aérologie et de la météo. Laectt la bonne compréhension de ce manuel
sont indispensables avant d’effectuer le premiér vo

Ce manuel doit étre lu avec le manuel du GroupeoNrobpulseur et celui de I'hélice installée.
Puisque une grande variété de G.MtRI'accessoires peuvent étre installés, il esaddéau lecteur

de consulter les manuels pour moteur, hélice, ratio pour toutes opérations. Des informations sur
les systemes de refroidissement et électriques aasgi contenues dans le manuel moteur. Les
informations contenues dans ces manuels doivens@lries en tout temps et ne sont pas reprises ici

Pour obtenir les meilleures performances de volalee CH 601 XL/CH 650 E, familiarisez-vous
complétement avec l'appareil, ses équipementgmsgst contrbles, etc. Une utilisation appropriée et
efficace de votre appareil demande une compétengdate expérimenté. Ce sujet n'est pas traité
dans ce manuel. Il est primordial d'acquérir umadnément adéquat pour ce type d’ULM avant de
s'essayer au pilotage de l'appareil.

Depuis début 2009, Zenair demande aux construcfgurassemblent a partir de plans ou de kit)
ainsi qu’aux propriétaires européen d’avions Zepsas-a-voler, de bien vouloir s'inscrire auprés
de Zenair SARL pour recevoir les communiqués fislatux appareils et les éventuelles mises a
jour. Cet enregistrement sera nécessaire pour iolidere information technique chez Zenair (par
téléphone ou e-mail) et pour tout service aprésevdPour s’enregistrer, imprimer le formulaire
disponible sur le site internet de Zenair Europenw.zenairulm.comou contactez Zenair a
'adresse suivanteZENAIR SARL Z.I. N° 2 Aérodrome de Valenciennes, 8121 Prouvy,
France

Pour des mises a jour d'opération ou de servigeogees par d’autres utilisateurs, inscrivez-vous
a la « ZENAIR Newsletter »Zenair News, 9186 County K, Brussels, WI 54204, USAu :
http://www.zenair.orgVous pouvez aussi consultez le site internetcassbttp://zenair.ning.com/

NOTES:

Conservez les informations avec ce manuel et potifi Zenair de tous changements de
propriétaire, d’adresses, ou d’équipement de l@glpaet/ou de modifications. Si une
contradiction existe entre ce manuel et teglements aéronautiguesou avec les principes
généraux d'opération d'un avion, ces derniers @repbnt ce manuel.

Pour l'utilisation en FRANCE: Une fiche d’identification » doit accompagner chaque appareil.

NOTICE: This Manual was prepared by Zenair representaawel dealers in France for use
by owners and pilots of the Zenair CH 601XL/CH650ESs designed specifically to megt
French ultralight requirements in accordance wittrent DGAC ULM regulations.

AVERTISSEMENT: La pratique, méme prudente, du vol en ULM comportetoujours des risques
d’accidents pouvant parfois entrainer des blessuresu méme la mort. Aucune responsabilité ou
reconnaissance ne sont assumées, exprimées ou igif@s, en ce qui concerne le suivi, la précision ou
I'approbation de ce manuel. Toute information peutétre sujette a changement sans notification.
Quiconque utilise ce manuel le fait & ses propressgues et périls, sans recours possible contre le
fabricant, I'importateur, le revendeur ou autre(s) représentant(s) de Zenair Ltd ou de Zenair
SARL. Le pilote a I'entiére responsabilité du contrdle etle la maintenance de son appareil Zenair.
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A-1 - DESCRIPTIF DU ZENAIR CH 601 XL/CH 650 E

CONSTRUCTION: Mono-moteur a aile basse avec revéigsen tbles aluminium
sous tension d'une seule courbure, rivés a dessaids. 2 places, cbte a cote.

STRUCTURE: La construction est consistée principaiet de feuille aluminium
6061-T6 rivetées a des corniéres en aluminium aiexts Avex. Ce type de
construction assure une grande longévité et un d'etitretien minimal en raisons
des caractéristiques de durabilité et de la haggestance a la corrosion de cet
alliage d’aluminium.

CABINE : Votre ZODIAC CH 601XL/CH 650 E offre deptaces confortables, cote
a cbte, dans une large cabine de 1,12 m avec isitdité compléte de 360°. Un
confort de premiére classe pour deux grandes pesatans une vaste cabine avec, Les
sieges sont équipés de harnais de sécurité a débeuapide.

BAGAGE : Un compartiment & bagages bien dimensicengtue a I'arriere des sieéges
dans la cabine; d'autres coffres peuvent étreesitdans les ailes (équipement
optionnel).

ACCES : Le pilote et le passager ont un acces siofgs deux cotés grace a la verriere
basculante vers I'avant a l'aide de deux vériracdes a la cabine s'effectue sans effort
sur une bande d'aile renforcée de 50 cm surdé$8 du cockpit et est facilité par une
« marche » située en dessous du bord de fuiteadielaile.

Les informations contenues dans ce manuel prepoentbase un ZODIAC CH 601 XL (ULM)

et le nouveau CH 650 E de configuration standaett #&ain tricycle et moteur ROTAX 912
ULS. Les indications de performance sont le résdéigests du prototype, et sont susceptibles a
changements.

DIMENSIONS :
o Longueurtotale.........ccooviiiiii i, 6,10 m
o Hauteurtotale..........coooii i 1,98 m
* Envergure de la profondeur..............comeevnenns 2,30m
* Garde hélice au sol............ccooviii i, 0,27 m

VOILURE : Le 601 XL/CH 650 E est de type aile base, profil Biet GA35A 415

® ENVEIQUIE.....iiii e e e e e 8,23 m
L T ] o (=3 1010 ) V/=T ] o [ 1,52 m
» Surface totale de la voilure...............c.coviieeee.. 12,5 m?

COMMANDE DE CONTROL (MANCHE)

Le manche de contréle principal est situé entreléas siéges et se termine en forme
d'« Y », facilement accessible et utilisable par tkeux occupants. Tout mouvement
du manche fait bouger les surfaces de controléagpdreil (ailerons et profondeur)
de facon a obtenir les résultats classique quegreigiper tout pilote compétent.
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COMMANDE DES AILERONS :

Les ailerons sont articulés par le manche de cordenaentral (en Y) par l'intermédiaire
de cables dont la tension est réglable par desrsidd.a tension recommandée de ces
cables doit étre comprise entre 11 et 15 kg

Les ailerons sont vrillés pour ajouter de la sttd I'appareil en vol. Ces plans mobiles
sont généralement fixés aux ailes par des chami@nais peuvent aussi étre attachés
avec la surface méme des ailerons (qui se coudders pour permettre le mouvement
des commandes).

Comme point de référence, la position neutre (@3 dilerons est donnée par la
continuation naturelle de la courbe supérieuréaile Iprincipale.

Débattement (voir tableau pat).

COMPENSATEUR D’AILERONS (équipement optionnel) :

Un trim a commande électrique peut permettre diajpares réglages d’axes de roulis.
* Interrupteur double action :
Impulsion vers la gauche : L'appareil s'inclineaughe
Impulsion vers la droite : L’appareil s’inclinedéoite

COMMANDE DES VOLETS :

Commande rigide et progressive par vérin électrigéonné par le pilote a partir d’'un
interrupteur a bascule. (Sur le manche ou suibleaa de bord).

* Forme rectangulaire: Longueur : 2,03 m ; Cord&3b,m
» Position rentrée (croisiére) = 0° de volets
» position sortie (manceuvresjusqu'a20 / 239(voir tableau pagé3).

Note : Il est primordial que chaque appareil sguigé de butées pour les volets. Ces
butées se situent sur chaque aile et les volet®dbles contacter fermement en position
rentré (Voir la lettre de serviégE-2009-01pour plus de détails).

EMPENNAGE HORIZONTAL

L'empennage horizontal est composé d'un plan fike lequel s'articule, par
I'intermédiaire de charnieres, la gouverne de prador (plan mobile).

Le plan fixe est généralement calé a 0° sur laegée horizontale. Le manche central
en Y commande le plan mobile par l'intermédiaire@ieles dont la tension est réglable
par des ridoirs.

La tension recommandée doit étre comprise entegt 28 kg
Débattement (voir tableau pat).
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COMPENSATEUR DE PROFONDEUR (équipement standard) :

Un trim & commande électrique permet de diminugrelorts sur l'axe de tangage. Il
est fixé sur la gouverne de profondeur et est @giar un interrupteur double action:

e impulsion vers le haut: a cabrer.

e impulsion versle bas: a piquer.

EMPENNAGE VERTICAL

La commande de direction est en une piéce molales(empennage fixe), activée de
maniere classique par double palonniers et calolesla tension est réglable par des
ridoirs.

La tension recommandée doit étre comprise enttel8 kg.
Débattement (voir tableau pat).

TRAIN D’ATTERISSAGE : De type Tricycle

Le train avant est conjugué aux palonniers aveatsseur par sandow élastique.
Le train principalpour la version ULM consiste en deux lames en matiémposite.

Les 3 roues ont u@ de 13 x 600 x 6, la pression de gonflage est@&gcm?.

FREINS: Equipment standard

Les roues du train principal sont équipées de drailisques a commande hydraulique.
Les freins agissent individuellement par action kg pédales situées en haut des
palonniers. (Cette commande est installée uniqueereplace gauche).

Liguide utilisé : Aéroshell ou Dot 4 (Ne jamais éder les deux produits !)

BATTERIE

12 volts - 17 Ah. - Placée a l'avant, sur laisbn pare-feux.

Une clef de contact alimente tous les circuitstépees de I'appareil, un témoin lumineux
optionnel signale la position ON/OFF. L’installatid’un coupe batterie est conseillée.

Un voltmetre au tableau de bord permet de véii@dron fonctionnement de l'installation
électrique : contact sur ON avec moteur coupé 42N. Moteur en marche = 13,8 V.

ESSENCE

» Capacité totale en essence dans les réservoiesdtandards:2 x 45 litres
» Capacité totale en essence dans les réservoirgg¢donge »: 2 x 55 litres
e Quantité d’essence inutilisable2 x 1,5 litres

Un robinet de commande est situé sur la tablettmloleau de bord au centre de la cabine,
avec indication : « OFF (Fermé) — Right (droitd)eft (Gauche)» (voir page 12).

Un robinet de vidange et un systeme de purge sstliés sous le plancher de la cabine.

_—/ Manuel de l'utilisateur Page 9 sur 36
— ULM ZENAIR CH 601 XL/CH 650 E Ed. 3.22 ©2010



AERATION DE LA CABINE
Deux aérateurs réglables en débit sont installé&vant, sur les flancs des parois G et D.

lIs assurent l'alimentation en air frais. Des agret supplémentaires peuvent aussi étres
ajoutés sur les cotés de la verriere.

CHAUFFAGE DE LA CABINE (équipement optionnel)
Les passagers peuvent aussi disposer d'un chaufi#jee. Ce chauffage est assuré par

une récupération calorifique sur le pot d’échapp@nde moteur. Il est commandé par un
clapet et une tirette.

TABLEAU DE BORD - LISTE D’EQUIPMENT

L’équipement et 'agencement du tableau de bord@auwarier selon les désirs et
besoins du propriétaire. Un tableau de bord typa bBéguipement suivant :

e ———

Mannette Instrumentation Equipment de Instrumentation Mannette
des gaz de navigation communication de motorisation des gaz

En @ 80 mm : Anémomeétre - variomeétre — altimétre — (bille &liegte).

En @ 57 mm : Compas magnétique - compte tours - bille - Intergh

En @ 52 mm :Horameétre - température culasse - pression d'hteiepérature d'huile -
amperemetre - température d'échappement (EGTimetk -
2 témoins de réserve d'essence — (Pression essence)

Clef de contact avec démarreur — 1 témoin de cobrtadnterrupteurs d'allumage —
1 tirette de starter — 1 interrupteur de commaredtich de profondeur — 1 interrupteur
de commande de trim d'ailerons.

Aux extrémités gauche et droite du tableau de rdanettes de commande de gaz.
La mise en puissance s'effectue en poussant lesttreaigle gaz vers l'avant.
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Les tableaux de bords comprennent aussi habituetiem

Fusibles + Inter/disjoncteurs pour:

- Pompe essence électrique - Radio-intercom
- Strobes et feux de navigation - Phare atterrissage.

Tous les interrupteurs sont en position ON versalat - OFF vers le bas.

Pour la navigation : Radio VHF — Transpondeur CES

A-2 - MOTEUR
Deux types de GROUPE MOTO-PROPULSE®Rbteur) peuvent étre installés.

* ROTAX type 912 UL — 80 chevaux en puissance maximale continue.
* ROTAX type 912 ULS FR - 100 chevaux en puissance maximale continue.

Seules les puissances maximales au décollage ggiesmances sont différentes.

Consulter le manuel d'utilisateur du G.M.P. (moteupour tous
renseignements supplémentaires.

LUBRIFIANT - CARBURANT - CIRCUIT D’ESSENCE

* Lubrifiant
» Capacité duréservoir: 3,01
e Jauge minimum : 201
e Jauge maximum : 251
e Liquide utilisé : Norme APl SE ou FG 15-40

Consulter le manuel d'utilisateur du G.M.P. (moter m

pour tous renseignements supplémentaires.

OPERATORS MANUAL
FOR ROTAX® ENGINE TYPE 912 SERIES
Ref. No.. OM 912

e Carburant

e euro-super ron 95 sans plomb (recommandé)
e super plombé
« avgaz 100 LL

Consulter le manuel d'utilisateur du G.M.P. (moteur
pour tous renseignements supplémentaires.

ROTAX * 912 ULS 3 withornons

s
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TREIESTOFFVEREBRAUCH / FUEL CONSUMPTION

30

/"""' T7

-4  Umrechnung |/ conversion: = 6
1 = 0,268417 gal [US)
1 gal (US) = 3.7854 |

25

20 1

[

Treibstoffverbrauch /
fuel consumption [I/h]

max. 5800
Treibstoffverbrauch /
fuel consumption [US gallh]

3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000

Motordrehzahl / engine speed [rpm]

« Circuit d'essence :
Schéma classique.

FORWARD
18P o GASCOUATOR

LEFT RIGHT
o NG TANK . . WING TAMK 0
=]
LK_ 3 WAY FUEL SELECTOR

LEFT — RIGHT- OFF

MNON VENTED / \ HON VENTED
FILLER CAP FILLER CAP\
R

[ ‘

e |
REHT TANK [
\_ N RIGHT TANK
L_i\ GASCULATOR RLEE AR

K1-1

LEFT

VENT
DRAIN YALYE o DRAIN VALVE
e Sélecteur typique de réservoir : LEFT TANK RIGHT TANK  Réservoir Dro

Reéservoir Gathe o
OFF  Ferme

ANDAIR FUEL VALVE

Note - La prise d'aspiration des pompes a esserffectue a la base du décanteur, cette
disposition autorise une utilisation optimale ddbcaant.

HELICE

Plusieurs marques différentes et types d’hélicesgmat étre installés sur le Zenair CH 601
XL oule CH650E:

« Marqgue retenue DUC : Tripale composgjpas réglable au sol, ainsi que pas variable en vol
« Marqgue retenue WOODCOMP : Tripale et bipale compgpas réglable au sol ou varia.)
» Autres : Voir votre « fiche d’identification » potoutes les possibilités approuvées.
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A-3 — PLAN 3-VUES

119" (3.56m)

o
(1.98m)

p— 48" (1.22m)—=|

20 (6.1m)

} 7 (2.10m) |

| 27" (8.23m) ,

|
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A-4 — DEBATTEMENT DES GOUVERNES

Ci-dessous: Les limites de déflection des surfaces de contrdle

Ailerons: Neutre en ligne avec le profil d'aile

Haut 11.5° +/-1 deg.

~— l Bas 11.5° +/-1 deg.

FLAP DEFLECTION
DOwh: 20 no 32X

LINERR ATTUATOR DF 13- [Nl [0S
HAS BURT N LINTT SWTCHES.

//- S-- 1.3 Jusqu'a 20° de volets,
" |(23° grand maximum)

Volets : Neutre en ligne avec profile d’aile

FLAF MEUTRAL

AF BETWEEM AFT EDGE OF TP 50N
ARD FRORNT EDGE OF FLAP

EMPENNAGE HORIZONTALE : e
PAVGT 5 0 FMGE P —,

MOUVEMENTS

« Vers le haut : Min. 302 ; Max. 322
¢ Versle bas : Min. 122 ; Max. 152

\7}' ¢ Total, du haut en bas :
T Min. 422 ; Max. 472

N aermcE LM = LONGERONS 5811t

EMPENNAGE VERTICALE : Neutre quand en ligne avec le fuselage

Droite et gauche; Mini. 23 deg.

-,

maxi. 25 deg.

. ' Roue de nez; approx. 18 deg. droite et gauche
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B LIMITATIONS

B-1 MASSES : (Voir votre fiche d'identificationparticuliére et vos réglementations
nationales pour savoir si d’autres limitations pléguent a votre appareil).

Masse maximale au décollage (sans parachute).......................450 kg
Masse maximale avec parachute (+5%a...........c.ccovviiiiiiiiiinnnn.n. 472,5 kg
Masse a vide de définition - sans équipement optioal.................. 283 kg
Masse a vide maximaldavec parachute)...............ccovevii i iin e, 305,5kg

B-2 VITESSES- Veuillez Notez : Les limites de vitesse suivant&pmiquent a la
version ULM allemande qui est certifiée selon deseres de certification LTF-UL.
Ces limites sont différentes pour les versions Uckhadienne, LSA ameéricaine,
« Experimental » en GB et aux USA, etc. (voir réede servicZ E-2009-03 pour
plus de détails\Volez prudemment !

Limites relatives aux vitesses et a leurs signifitans opérationnelles (LTF-UL):

o *
Vitesse Km/h Remarques
Vitesse a ne jamais Ne pas dépasser cette vitesse en
VNE |*) : 224 |NePasdep
dépasser aucune circonstance.
VNO [Vitesse de croisiere 201 Ne pas dépasser cette vitesse sauf
(vc)  [maximum en air calme et alors avec prudence.
VA Vitesse de 14€ Pas de commandes brusque au
manoceuvre dessus de cette vitesse
Vitesse maximum Manceuvre opérationnel maxi avec
VFE avec volet 13C les volets sortis.
Vitesse de . .
< itesse de décrochage sans volets
VS1 | jecrochage 73 Vit ded hag let
|
VSO0 ggg?()s:hgge 63 Vitesse de décrochage avec volets

*Vitesses calibrées
Etalonnage de 'anémometre, les couleurs et leurmportances :

Marques Km/h * Remarques
Blanc 70-13C Vitesse a évolution avec volets
sortis
Vert 80-201 Plage de vitesse de vol normal.

201 - 224 Les manosuvres doivent étre faites avec

Jaune douceur et en air calme.

2924 Vitesse maximale. A ne pas
dépasser !

*Vitesses calibrées
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lllustration d’un marquage type de 'anémometre :

e — ~Vsox11
T, V4
VnE Vsixia
V»

N.B. : Ce marquage est obligé 7
pour tout ULM certifié selon la e e—— VF
réglementation LTF-UL
allemande.
(Les exigences peuvent varier
de pays en pays.) VA

B - 3 FACTEURS DE CHARGE DE MANCEUVRE : (conforme a LTF-UL)

Limites & charge maximale : +4 G -2G

B -4 LIMITES DE MASSE ET DE CENTRAGE :

Limites de centrage. (Voir chapitre F)

B -5 MANCGEUVRES AUTORISEES :

Pour une utilisation normale dans le respect des pcédures, des vitesses et des
limites de charge citées dans ce manuel :

» Opération par vents de travers (90°) jusqu'a 35 kntf (avec formation adéquate).
» Glissade possible jusqu'a 40° par rapport a I'axe @ trajectoire sol.
* Aucune manceuvre acrobatique n'est autorisée.

* Vrilles interdites.

Volez prudemment !
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B -6 GROUPE MOTO-PROPULSEUR

Préliminaire :

Attention : Ces moteurs ne sont pas nécessairedesntnoteurs destinés a I'aviation. |Is
peuvent cesser de fonctionner a tout moment. Tosljeoler un appareil équipé de ce type
de moteur de fagcon a pouvoir se poser a tout moetesn toute sécurité : Pour réussir, {un
pilote doit sans cesse tenir compte de sa posiii®sa vitesse et de son altitude.

Il est vivement conseillé aux pratiquants de posskdmanuel d'utilisation pour moteur
Rotax type 912 UL/JAR et d'étre abonné a : Rotaws\e

Pour la France contacter la Sté AVIREX Aérodrom®&EUX 28 500 VERNOUDLLET
Tel. 02 37 42 30 09 fax. 02 37 46 26 86

Deux montages sont possibleROTAX TYPE 912 UL et ROTAX type 912 ULS FR
B -7-A Moteur ROTAX type 912 UL 80 HP
Conception :

4 temps - 4 cylindres opposés a plat - allumageréleique double, par bougies - 1 arbre
a came central, tiges poussoirs, soupapes en tete.

Alésage..........coocvviiiiiiiiien, 79,5 mm
Course.......ccoeeieiiiiiiii .61 MM
Cylindrée.........ccoovviiviiiinin, 1211 cm3
Taux de compression.................. 9/1

Refroidissement :
Culasses refroidies par liquide, circuit fermé puesé. Température max. culasse : 140°C.
Cylindres refroidis par air, radiateurs d'eau buite dans I'écoulement de I'air.

Pression d'huile :

3,5 bars environ pour une température d'huile @1

Débit d'huile de 161/m. Temp. mini : 50°C. Tempxmal40C.
Températures optimales : 90 a 110°C. Huile SAE 16W4

Boitier d'allumage :
Double allumage sans rupteur a décharge de cortédensanti parasites, alternateur intégre.

Bougies dia.12: )
EQUEM AD 800L, jusqu'a n® 4.005.172. Ecartemebt O
NGK DCPRYE a partir n° 4.005.173. Ecartente7

Carburation :
2 x carburateurs BING a dépression constante,readd, type 64 _

Pompe a carburant pompe mécanique a diaphragme
En option : pompe électrique PIERBURG.

Essence super, sans plomb ou AVTA IOOLL.
Consommation env. 275 g/kwh a 3/4 de la charge
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PERFORMANCES MOTEUR - ROTAX 912 UL

Le moteur peut fonctionner sans aucune restrictiomlans une plage comprise entre les
performances a plein gaz et la puissance exigéelthglice. Pour des raisons d'économie, il
est recommandé de faire fonctionner le moteur confmément aux données ci-dessous :

Réglage Régime uigdance Couple nm Pression Consommation
Puissance moteur t/m moteen kwh admiss

Décollage 5.800 59,6 98,1 Plein gaz 22,7 L.
Croisiere m 5.500 58 100,7 Plein gaz 22 L.
75% 5.000 43,5 83 27,2 16,2 L.
65% 4.800 37,7 75 26,5 14,8 L.
55% 4.300 31,9 70,8 26,3 oL.

B -7-B  Moteur ROTAX type 912 ULS FR_100 HP

Conception :
4 temps - 4 cylindres opposés a plat - allumagetréleique double, par bougies -1 arbre a
came central, tiges poussoirs, soupapes en tete.

AlESage.......cooeiiiiiiiiiiiiii 84 mm
Course.. 61 mm
Cylindrée..........ccoooviiiiiiennnn. 1352 cm3
Taux de compression.................. 10,5/1

Refroidissement
Culasses refroidies par liquide, circuit fermé puesé. Température max. culasse : 140°C.
Cylindres refroidis par air, radiateurs d'eau ktité dans I'écoulement de l'air.

Pression d'huile :

3,5 bars environ pour une température d'huile @Q@1Débit d'huile de 161/m.
Température mini : 50°C. Température max. : 140C.

Températures optimales : 90 a 110°C. Huile SAE 18W4

Boitier d'allumage :
Double allumage sans rupteur a décharge de cortédensanti parasites, alternateur

intégré.

Bougies dia.12: )
EQUEM AD 800L, jusqu'a n® 4.005.172. Ecartemebt O
NGK DCPRYE a partir n° 4.005.173. Ecartente?.
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Carburation :
2 x carburateurs BING a dépression constante,read , type 64.

Pompe a carburant :

pompe mécanique a diaphragme

En option pompe électrigue PIERBURG.

Essence super, sans plomb ou AV1A IOOLL.

Consommation env. 275 g/kWh a 3/4 de la charge.

PERFORMANCES MOTEUR - GRAPHIQUES ROTAX 912 ULS - FR

KW

Nm

130

125

1 120
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—1 100
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Le moteur peut fonctionner sans aucune restrictiomlans une plage comprise entre les
performances a plein gaz et la puissance exigéelthglice. Pour des raisons d'économie, il
est recommandé de faire fonctionner le moteur confmément aux données ci-dessous :

Réglage Régime Puissamoteur Couple nm Pression Consom.
Puissance moteur t/m en kw admission

Décollage 5.500 69 128 27,7 28 L.
Croisiére max. 4,700 60 126 27,5 18 L.
75% 4.400 55 120 251 6,2 |.
65% 4.000 50 118 24 13 L.
55% 3.500 40 115 21 oL.

B-8 REGIME MAXIMALE

912 UL max. au décollage.................. 59,6 kW a 5.800 t/m (max. 5 minutes)

912 ULS FR max. au décollage........... 73,5 kW a 5.800 t/m (max. 5 minutes)

B-9 VITESSE DE ROTATION MAXIMALE DE L'HELICE
2550 T/M pour ROTAX 912 UL (durée illimité)

2350 T/M pour ROTAX 912 ULS FR (durée illimité)

B-10 TYPE DE REDUCTEUR

912 UL
Réducteur : mécanique intégré, a roue droite citijng et amortisseur de couple intégre.

Taux de réduction 2,27 /1

912 ULS FR
Réducteur : mécanique intégré, a roue droite citijng et amortisseur de couple intégre.

Taux de réduction 2,43/1

ROTAX. ROTAX.

NANCE MANUAL ERSATZTEILKATALOG
FORROTAX® ENGINE TYPES
2

OPERATORS MANUAL

FOR ROTAX* ENGINE TYPE 912 SERIES FORMOTORTYPEN

Ref. No: OM-912
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B-12 NUISANCE SONORE

Le bruit mesuré dans les conditions fixées parétéardu 17/16/1986 relatif au bruit des
aéronefs ultralégers a donné les valeurs suivantes

Avec moteur ROTAX 912 équipé d'origine d'une lighéchappement en acier inoxydable et
d'une hélice bipale. Essai effectué a une températtérieure de : 15°C. Vitesse de rotation
du moteur : 2640 t/m.

Essai sous trajectoire : 63 dba a 100 m; 59 di#0am; 48 dba a 300 m

Résultats obtenus selon la formule : LH = LM - 2gltgH

C- PROCEDURES D'URGENCE

C-1 Panne moteur.
* Ne pas s'affoler ; Rassurer |'éventuel passager.
* Dans le méme temps se mettre en vitesse de finesse
» Essayer une remise en route du moteur.

C-2 Remise en route du moteur.

Mettre la pompe a essence électrique en marche.
Vérifier la pression d'essence.

Ramener la manette de gaz a tout réduit.

Tirer la manette de starter. Actionner le démarreur
Pendant toutes ces actions garder la vitesse eestmmax.

C-3 Fumée et feu en vol.
* Fermer l'essence.
» Mettre plein gaz jusqu'a épuisement du carburant.
» Couper les contacts d'allumage ; Couper le cog&éral de batterie.
* Atterrir le plus rapidement possible.

Feu de moteur au sol.
* Ne pas enlever les capots.
» Diriger le jet de I'extincteur dans les ouvertuwlegrises dynamiques ou de
passages des échappements
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C-4 Vol plané
* Garder la vitesse de finesse max.
* Enrecherchant un terrain d'atterrissage d'urgpassible.
* Ne pas sortir de volets.

C-5 Atterrissage d'urgence.
» Apres avoir choisi un terrain, déterminer le semsehnt,
* En cas de terrain en pente choisir le sens de taégap
» Surveiller la vitesse, apres avoir choisi son ternatiliser les volets si besoin.
» Vérifier les ceintures de sécurité,

* Fermer l'arrivée d'essence et couper le circudtétgpie pour éviter tout risque
d'incendie.

C-6 Autres urgences.

Décrochage
A l'approche du décrochage, des vibrations ditesfteting » apparaitront dans la
commande de profondeur. Pour sortir de cette sudtfaut relacher la pression
sur la profondeur, laisser I'appareil reprendrelalesitesse, effectuer un bon
contrble latéral avec les palonniers pour gardéilla bien au milieu, la sortie est
instantanée.

Vrille involontaire
En cas de vrille involontaire, la récupération diite effectuée par des actions
normales, classiques (manche au neutre, pied aendnasens de rotation).

Parachute de secours

Votre appareil CH 601 XL/CH 650 E peut étre équipén parachute de secours
(équipement optionnel). Si équipé ainsi, le pilokevra subir une formation
adequate conforme a l'usage du parachute insedltgvra impérativement suivre
les consignes du manuel d’utilisation du parachwent, et pour s’en servir.

ATTENTION ! Un déploiement du parachute de secours non -conforme aux
instructions du manuel d'opération du parachute peu t avoir de fortes
conséquences, voir étre mortel. Faites vous entrain  er avant tout usage !

Parachute «soft-pack» de BRS (devant le tableau de bord) ~ Sangle arriere du parachute
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D — PROCEDURES NORMALES

D -1 VISITE PREVOL

Vérification sous le capot.

Retirer le capot (au moins au 1 vol de la journée).

Circuit essence (fuites, durites, colliers, pompe étanique).
Circuit huile (niveau, fuites, colliers, durites).

Circuit eau (niveau, colliers, raccords durites).

Circuit d'allumage (Fils bougies, état, serrage).

Position et débattement des commandes gaz et starte
Batit moteur et silentbloc (état, fixation).

Vérifier le train AV. (roue, pneu, sandow amortisser).

Remonter le capot.

Vérification extérieure (avant chaque vol).

Partir sur la gauche de l'appareil.

Vérifier le train d'atterrissage gauche (pneu gonfhge, carénage, fixations intérieures
et extérieures, freins).

Veérifier le bord d'attaque, le tube de Pitot, le samon, le strobe gauche.

Vérifier les ailerons, les volets, axes, état, détbament.

Vérifier la butée des volets.

Veérifier I'état du bord de fuite.

Veérifier le dessous du fuselage (trappe de visite).

Vérifier les fixations de I'empennage sur le fusetge, dérive (boulons et goupilles).
Veérifier la gouverne de profondeur (débattement, chrniéres).

Veérifier la connexion de la commande (état, axespgpilles).

Vérifier la gouverne de direction (débattement, chmieres, axes, boulons, goupilles).
Soulager la roue avant et faire un essai de conjuigan

(doit étre souple, libre, et dans le bon sens).

Revenir vers I'AV. de I'appareil par la droite, eneffectuant les mémes vérifications

gue celle effectuées sur la gauche.

Une visite pré-vol consciencieuse s'impose avant ch aque vol !
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Veérifications intérieures.

» Vérifier les harnais de sécurité.

» Faire un débattement de commandes.

« Vérifier la tension des cables.

« Vérifier sac a bagages (fermé, amarré).

« Vérifier le plancher libre de tout objet (risque deblocage des commandes).
* Noter le compteur horaire.
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D -2 MISE EN ROUTE

Rappel : Une utilisation appropriée et efficace devotre appareil demande une
compétence de pilote expérimenté; Ce sujet n'est paraité dans ce manuel. Il est
fortement recommandé d'avoir un entrainement adéquiapour ce type d’avion avant
d'essayer de piloter I'appareil.

S’il y a emport passager, démontrez la procédussnbarcation (sans marcher sur les volets),
procéder a son installation en place droite etfieérie bouclage de son harnais. L'instruire sur |
systéme d'ouverture de la verriere et la posgiadopter pour ne pas géner les commandes.

Le pilote s'installe en place gauche et procedeb@uclage-réglage du harnais de sécurité puis
verrouille la verriere.

« Mettre le robinet d'essence sur position « ouvert »

» Mettre la pompe essence électrique en marche.

* Arréter la pompe essence électrique.

« Réduire les gaz au minimum.

* (Si hélice a pas variable, mettre en petit pas).

* Mettre les 2 interrupteurs d'allumage sur position « ON ».

 Actionner les freins (les 2 pieds en bout de palorers) et les maintenir pendant toute la
phase de démarrage.

 Tirer la manette de starter et la maintenir.

* Vérifier : «Personne devant! ».

* Mettre le contact général et actionner le démarreur(voir manuel du moteur pour plus de
détails). Des la mise en route moteur, repousseg ktarter et maintenir un régime de +/-
2000 t/m en réglant les gaz, puis & 2500 t/m. Laéx chauffer le moteur jusqu'a ce que les
températures d'eau et d'huile atteignent +/- 50° La durée du temps de chauffe dépendra de

la température ambiante ; attendre que les températres préconisées soient atteintes.

ATTENTION AU DEMARRAGE INTEMPESTIF DU MOTEUR

Pour la sécurité du vol, le moteur continue a fonadnner normalement méme si le contact
général est sur la position « OFF ».

Au sol, par un simple brassage d'hélice, par exertgg le moteur peut démarrer avec le
contact général sur « OFF » et avec un seul des detontacts d'allumage sur « ON ».

Il est tres IMPORTANT de vérifier la position de tous les interrupteurs avant
d'entreprendre une quelconque manceuvre de I'hélice.
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D -3 DECOLLAGE

Roulage

Libérer les freins. Mettre les gaz progressivem€nntroéler la trajectoire au palonnier.
Attention en cas de vent fort :

e Vent de face : maintenir le manche secteur AVANT.

» Vent arriere : maintenir le manche AU NEUTRE etleotrés lentement.

* Vent de travers : maintenir le manche DANS LE VENT.

Au point d'arrét

ACTIONS VITALES
Utilisation de : A.CH.E.V.E.R en usage mnémotechnique
A : atterrisseur - freins, conjugaison roue
C : commandes -libres et dans le bon sens
: carburation -gaz, starter
: contacts -batterie et allumage,

-Vérification de l'allumage : a 3850t/m, coupé alteativement
les 2 circuits, la chute de régime sur un seul cioit ne doit pas
dépasser 300 t/m. La difféerence maximale de réginumit

étre de 115 t/m quel que soit le circuit, | ou 2.

H : huile -pression et température
: harnais -attachés
E : essence -ouverte, autonomie, pression 4,5 psi
V : volets -(utilisation suivant conditions)
E : extérieur -personne en approche, piste claire
R : réglage -alti, compensateurs
: radio -alignement, décollage
Le Décollage

» Aprés s’étre aligné sur la piste, éventuellement rnttee un cran de volet.

» Enfoncer lentement & 2 secondes) la manette des gaz a fond,

» Contrer le couple en mettant du pied a droite en gdant I'axe.

» Laisser monter la vitesse jusqu'a 80 km/h.

» Effectuer la rotation en tirant légerement sur le nanche et I'ULM décolle.
* Prendre la vitesse (palier de vitesse) 110 km/h ket pente de montée.

* Rentrer les volets apres avoir atteint I'altitude dsirée, 1'ULM accélerera.
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D-4 CROISIERE.

A l'altitude de croisiere, pousser Iégérement le anaren avant, de maniére a corriger
l'assiette : laisser la vitesse de croisiére diétaiégler le trim de profondeur, régler la
puissance en fonction de la vitesse désirée. Liappera preuve d'une excellente stabilité.

D -5 ATTERRISSAGE

Apres avoir atteint une hauteur de 50 a 60 cm dulaisser I'appareil ralentir en tirant
légéeremensur le manche jusqu'a enfoncement pour toucheoless du train principal.

Il est important de ne pas rendre la main ou daésenter avec une attitude trop cabrée car
I'appareil peut s'enfoncer rapidement et prendesvitesse importante jusqu'au sol.

D-6 APRES L'ATTERRISSAGE et ARRET DU MOTEUR
Arrivé au parking :

» Pompe essence électrique coupée.
* Volets rentrés.

* Radio, cléture de vol puis coupée.
* Moteur gaz régime mini.

» Attendre 30 secondes.

» Contacts d'allumage coupés.

« Contact général coupé.

* Clés enlevées.
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E - PERFORMANCES

La machine est particulierement facile en vol : desnmandes sont douces et précises,
attention de ne pas sur-controler. Pas ou tréslpdacet inverse, les virages pris a faible
inclinaison ne nécessitent que tres peu d'actiarpalonniers. Toutefois bien penser aux
facteurs de charge en inclinaison plus importa@ési est un conseil générique.

E-1 Décollage
Les décollages ne posent aucun probleme et seggatres facilement.

E-2  Vitesses
(Pour toutes limitations de vitesse, voir les infations aux pages 15-16)

» Vitesse minimale en palier avec moteur et voléS.a............ 65 km/h
» Vitesse minimale en palier avec moteur et voletfa............. 60 km/h
» Vitesse minimale en palier avec moteur et vol&264a.............. 55 km/h

Rappel : Une utilisation efficace et avancée du CHB01 XL/CH 650 E
demande une compétence de pilote expérimenté; Cgefn'est pas traité
dans ce manuel. Il est fortement recommandé d'avoian entrainement
adéquat pour ce type d’avion avant d'essayer de piler 'appareil.

E-3/4 Distance de roulement et passage aux 15 m
Distance de décollage : 100 m / Dur 10 fn / Herbe
Passage des 15 m : 250 m 280 m

Les données sont valables dans les conditionsrgesaniveau de la mer,
température t = 15 ° C, volets a 10° et moteur RRBA2 — UL 80 HP.

Pour toutes autres vitesses recommandées (i.¢e limivent traversier (E-5),
etc., voir les Sections B-2 et B-5 (pages 15-16).

E-6/7/8 Distance d’atterrissage : Roulement et ggage aux 15 m
Distance d’atterrissage (avec frein) : 50m 40 m/ Dist. roulée
Passage des 15 m : 200 m 190 m

ROTAX 912 - ULS-FR : Les informations concernant I'atterrissage avec le
moteur 100 cv sont les mémes que pour le motewv8Woir donc la section
précédente pour toute information concernant Faggage.
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F - MASSES ET CENTRAGE.

F -1 REFERENCES ET LIMITES DE MASSE ET DE CENTRAGE.

MASSE A VIDE : 305,5 kg (ou selon la fiche d’identification)
MASSE MAXIMALE (MTOM) : 450 kg (sans parachute).
MASSE MAXIMALE (MTOM) : 472.5 kg (avec parachute).

Référence de mise a niveau.................. Longeron supérieure du fuselage
Référence du centrage...........covevvvinnnes Bord d'attaque de l'aile
Longueur corde de référence................ 1520 mm

Limite avant...........coovcvii i 18% soit 270 mm

Limite arriére ........cooevevviiiiie i e 30% soit 455 mm

F-2 METHODE DE PESEE.

L'ULM est installé dans un hangar fermé a l'abs deurants d'air. Le sol bétonné est
parfaitement plan. Les réservoirs d'essence deM'@ht été préalablement vidangés. I

comporte tout I'équipement tel que décrit danshkgpire F -1 traitant de la masse a vide
de référence. Trois pesons électroniques a leditgete ayant I'agrément du service des
poids et mesures sont placés sous chacune des keussage de la machine est fait pour
représenter au mieux l'assiette en vol.

La pesée est effectuée 3 fois en alternant laiposies balances afin d'éliminer tous
risques d'erreur. Les résultats sont consignégraifiche de pesée.

CG = position du Centre de Gravité = (WR XLR + WLXLL — WNXLN) +W.*
(résultat en mm si LE en mm par rapport au bord d’a  ttaque de l'aile).

*\/oir page suivante pour le sens des lettres

F -3 CONFIGURATION DE L’'ULM

Pour la détermination de la masse a vide de ré&férditJLM est en ordre de marche, prét
a voler et comprend :

Un moteur ROTAX 912 UL ou 912 ULS-FR (masse idamtig radiateur d'eau, radiateur
d'huile, hélice composite tripale, réservoir daes &iles 2x46 1, freins hydrauliques,
pompe a essence électrique, habillage cabineyffelge cabine, Trims électriques sur la
profondeur et les ailerons.

ULM peint en blanc avec décoration, sieges enursloceintures de sécurité 4 points,
Avec pleins d'eau - d'huile - batterie 17 A.

Muni des commandes et instruments tels que désrifs-1.
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F -4 FORMULAIRE DE CALCULE DE CENTRAGE

ZE-WB-form 01/10

ZODIAC CH 601 XL/CH 650 E

WEIGHT & BALANCE REPORT -
Forward & Aft C.G. Check e £ 8
= = v
e o Plumb Line fiom the Wing
i = Lesding Edge st NS4
CG RANGE
18% to 30% of MAC 970 mm
455 mm

le— MAC
1520mm .

Dearwing
o mela. LEVEL LONGERONS e
T 2 .
SERIAL # Wa & W ) ca 5-:
] L]
5ozl meadng
Registration # - fe sosle readng
A
L
By: Ly N
measyed e asLred
Date:
ITEM WEIGHT (pounds) ARM (mm.) MOMENT
- Fomnward Check:
RIGHT MAINWHEEL | Wr= La= Add io the emply weight
WpXls & airoraft moment tems
_ - locaied forward of the
LEFT MAIN WHEEL W= L - i 6 fie:
Fuel) plus the pilot
M NOSEWHEEL W= Ln= - ; Jphs the pio
0 Ml G arm
=1 COMPUTED CG Empty Coe
1 EMFTY Waight: A o Dafum Aircraft bl ot
MOMENT - Forward| MOMENT - Rear
PILOT 700 mim.
PASSEMGER 700 mm.
BAGGAGE 1,600 mm.
FUEL- L.E. WING TANKS
L&R:___ Gal each 180 mm.
FUEL:- L.E. WING TANKS
EXTENDED RANGE 180 mm.
I'l"'IIF= MF = MH:
TOTAL
Wp=
CGrAD= CGAFT=
Gross Take-OHf
Waight: Wiight:
= - Center of Gravity (CG) = —oial Moment
CG Range: From 270 mm to 455 mm otal Weignt
WR = poids roue principale droite LR = distance roues princip. droite du bord d’attaque aile
WL = poids roue principale gauche LL = distance roue princip. gauche du bord d’attaqie aile
WN = poids roue avant LN = distance roue avant du bord d’'attaque aile
WF = Poids chargé avant ARM = distance en mm entre roues et bord d’'attaquéLE)
WR = Poids chargé arriére MF = moment avant
Empty Weight = Poids a vide MR = moment arriére
Gross Weight = MTOM = Poids Max. CGFRD = CG limite avant

Take-off Weight = Poids au décollage CGAFT = CG limite arriére
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Croquis pas a I'échelle

G — MONTAGE, REGLAGE, SERVICE ET MAINTENANCE.

G-1 MONTAGE : Cet ULM est commercialisé enérement monte, prét a voler, il

n'y a donc aucune consigne de montage ou de réglage sont a effectuer par
I'utilisateur.

G-2 REGLAGE: Les seuls réglages accessiblé l'utilisateur en vol sont les

réglages des trims sur I'axe de tangage. lls somaités dans le chapitre A -1 du
présent manuel.

IMPORTANT :

TOUTES MODIFICATIONS - TOUT PERCAGE - TOUT ECHANGE DE
PIECES - NE PEUVENT SE FAIRE SANS AVOIR L'ACCORD ECRIT DU
CONSTRUCTEUR - CES MODIFICATIONS PEUVENT ETRE
EXTREMEMENT DANGEREUSES, POUVANT ALLER JUSQU'A LA
DESTRUCTION EN VOL DE VOTRE ULM.
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G- 3 SERVICE ET MAINTENANCE.

SOINS A APPORTER A VOTRE APPAREIL: Toujours manipuler I'appareil avec soins. Ne
poussez pas sur n'importe quelle surface des codesa(teci inclus le stabilisateur). Pour
abaisser la queue, lever le moyeu d'hélice ou moussriére du fuselage prés du stabilisateur.
Pour bouger l'appareil, il est possible de poussec soins sur le bord d'attaque en avant du
train d'atterrissage. En toutes circonstances,egules précautions d'usager concernant les
avions, et plus particulierement les surfaceshddite.

Comme le ZODIAC CH 601XL/CH 650 E est un appar@iltt métal, construit d'alliages
aluminium haute résistance, qui a des caractéuissigie bonne résistance a la corrosion, peu de
soins sont requis pour les états de surface, mérsgue garé a l'extérieur. La peinture
Polyuréthane gardera son haut brillant de nombeeaseées pourvu qu’elle soit rincée avec de
'eau. Une cuillere de liquide vaisselle dans uausé'eau aidera a enlever la poussiere non
désirée. Toujours rincer complétement avec de peapre aprés le lavage.

PROGRAMME DE MAINTENANCE :

La maintenance fait partie des responsabilitésildtiep le pilote doit s'assurer que I'appareil est
apte au vol a tout moment. Le programme de maintnaroposé en fin de ce manuel (pages 33-
35) préconise la maintenance minimum recommandée gerder I'appareil en bonne condition
de vol.

Attention: Les intervalles de temps (de 25 et de DOheures) suggéreés pouf
les vérifications complétes de I'appareil ne retiret, dans aucun cas, le
besoin d'une bonne maintenance de routine avant apres chaque vol.
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Notez toutes les maintenances et réparations daresdarnet de vol de l'appareil.

Le service et la maintenance doivent-étre réalisgsun personnel qualifié. Pour les piéces de
rechange et de remplacement de la structure, etilles pieces d'origine Zenair pour la
meilleure garantie de longévité et de résistanomtéttez votre représentant Zenair pour tous
vos besoins de service, de maintenance et de piéces

NOTE: Si un fait inhabituel est découvert a n'imporelgnoment, pendant la visite pré-vol ou
pendant une visite prévue, contactez un représedtamair ou le fabricant pour la procédure de
maintenance correcte. N'essayez pas d'entreterde aéparer l'appareil sans les qualifications
requises.

Faites toujours référence aux Plans et aux MardielBODIAC CH 601XL/CH 650 E, et au(x)
manuel(s) moteur, hélice, etc. avant d'entreprendeeréparation ou le remplacement de pieces.

REMPLACEMENT DE RIVET : Forer les rivets aveugles qui sont branlants auodés et
remplacer les par des rivets Avex. Si nécessagmplacez avec un rivet de dimension
immédiatement supérieure, et/ou ajoutez un auet & approximativement 1/2" (12 mm) de
distance. Précaution: N'abimez pas la structuezrinten forant.

FEUILLE DE METAL FISSUREE : Si une petite fissure apparait, arrétez la fessur forant
un petit (max. 1/8" = 3,2 mm) trou a l'extrémitéladdissure. Contactez votre revendeur Zenair.

BORDS DE FUITE DEFORME (d0 a une mauvaise manipulation au sol): Il ny a
habituellement aucun risques pour la solidité ajgplareil, aussi longtemps que la déformation ne
dépasse pas 1/2" sur 3 ft (15 mm sur 1m). Elle péaéssiter une petite compensation en vol.
Veérifiez régulierement que les fissures ne s'agssedt pas.

PRESSION CORRECTE DES PNEUS :

©
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TOUTES LES 25 HEURES

(Vérifications a effectuer par le pilote)

Vérifiez I'état générale de I'appareil, et, en parkier les points suivants:

GENERAL: vérifiez qu'aucun cable ne soit abimé, vérifiezrimage et la présence de tous les
articles (essence, liquide de refroidissementghtalisceaux électriques & huile, etc.) Vérifiezqu
toutes les agrafes et goupilles sont "sécurisés".

CONTROLES: Examinez que les parties en acier sont exempteuwlker (Nettoyer et repeindre
si nécessaire). Lubrifiez toutes les parties mab{leharnieres, pieces de liaison, roulements a
billes). Vérifiez que toutes les commandes opérent avecelmwat qu'elles sont fermement attachées.

TRAIN D'ATTERRISSAGE: Inspectez les butées de train de nez, amortisggeaces de
liaison. Inspectez les fixations de roues, les aagsi que les systéemes de frein hydraulique.

ROUES: Pression de pneu correct, voir figure page 35.dosgz le revétement du pneu, les
jantes, le systeme de freinage et les canalisations

INTERIEUR DU _COCKPIT: Nettoyez avec des produits ménagers en rapport &c
matériaux. Le savon ou les détergents et I'eawonemas recommandeés pour nettoyer la sellerie
car ils peuvent dissoudre certains produits dedetaent de feu se trouvant dans les siéges.

CANOPY: Le canopy est constitué d'une "bulle" en une spigee de "Plexiglas" acrylique.
Nettoyez avec de I'alcool a brulear le Plexiglas se rayera avec la plupart desywiodhimiques.
NE PAS UTILISERde gazoline, huile, laque, benzéne, acétone,ahimtc. La housse de canopy en
option le protégera de la poussiére, du sablestdeeux.

BATTERIE: Vérifiez le niveau de fluide, plus particuliéremerdr temps chaud. Maintenez le
niveau a la marque supérieure en ajoutant de tkstillée selon besoin (lisez les instructions
situées sur la batterie). NE PAS TROP REMPLHR le débordement peut corroder la structure.

HELICE : L'hélice demande un contrble permanent. Vérifiez bouts de pales et les bords

d'attaque qui ne doivent pas présenter d’entaditefissures pour les dégats, entailles et fissures.
Inspectez le cbne, les boulons (serrés et blogudsglice doit étre propre, nettoyez les taches

d'herbe et d'insectes.

COMPARTIMENT MOTEUR: Vérifiez et inspectez completement le compartimaoteur, y
compris le réducteur, systeme d'échappement, sgstd@mlimentation essence, systéme de
lubrification huile et systéeme de refroidissemeiémontez et nettoyez les cuves de
carburateur. Nettoyez (remplacez si nécessairdijtle a air du carburateur. Le moteur et son
compartiment doivent-étre gardés libres de toutesraulations d'huile, de graisse, et de poussiére
pour éviter une cause de feu. Voir le Manuel Mofsaur plus d'information.

MOTEUR: Référence: Manuel Moteur.

CAPOTAGE MOTEUR: Inspectez pour éviter tout mauvais assujettissgnagtaches "DZUS",
goupilles avant, et tout dégats ou fissures. Agsuoels de sa bonne fixation.

FUEL: Démontez, nettoyer et remontez le décanteur. Meérifju’il n'y ait pas de fuites aux
fixations, ni dans les canalisations, ou aux ré&siefs), et assurez-vous du bon fonctionnement des
vannes de fermeture. Nettoyez (ou remplacez) esifiltres.
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TOUTES LES 100 HEURES, OU TOUS LES 6 MOIS

(Ce qui arrive en premier)

Nettoyer I'appareil: extérieur et intérieur, eteadr la porte d'acces arriere du fuselage.
Comme a l'inspection des 25 heures, effectueznspection compléte de tout l'avion.

AVANT DE L'AVION: Vérifiez et inspectez les points suivants: Motéuair le Manuel
Moteur), commandes, bati moteur, hélice, battegEhappement, radiateur, cloison pare-
feu, train avant et roue. Vérifiez que tous leslbos et les vices sont serrés et fil freinés.

ALIMENTATION CARBURANT: _ Vérifiez I'état des canalisations et des vannes et
robinets. lls ne doivent présenter aucune fuitettdyez, remontez (ou remplacez) et fil
freinez tous les filtres, décanteur(s) et filtrerédservoir.

FUSELAGE: Vérifiez son revétement et sa structure internausTles rivets doivent étres
serrant, ainsi que les boulons. lls ne doiventgrésenter de corrosion ou de déformations.
Vérifiez que les trous de drain, au bas du fuselageont pas bouchés.

CONTROLES: Inspectez afin de détecter tout éventuel mauvaistaénent, toute usure
anormale, toute mauvaise connexion ou mauvaisiétabudure.

INSTRUMENTS: Vérifiez vis, fusibles, marquages, interrupteuignés de pitot. Assurez-
Vous que tous les instruments fonctionnent corneete.

AILES: Vérifiez les revétements, remplacez les rivets largs, qu'il n'y a pas de
corrosion et de déformations (mauvaise manipulgtimspectez les bords d'attaque et les
bords de fuite. Vérifiez boulons et sécurité (dianents de l'aile). Vérifiez les butées des
surfaces de contréle.

QUEUE: Inspectez le recouvrement et les rivets, recherehemrrigez la corrosion, etc.

Vérifiez l'attache des sections de queue au fueelag extrémités de cables, trim tab, etc.
Vérifiez les butées des surfaces de controle.

TRAIN D'ATTERRISSAGE: Se référer a la liste de vérification des 25 heures

HUILE OU GRAISSE: Toutes les parties mobiles: Voir tableau a la mageante.

PROGRAMME DE LUBRIFICATION -100 HEURES

» Graisser (avec de la graisse a roulements): Lagahelirain avant (articulations haut
et bas), et tous les sertissages ou soudures e cab

» Vérifiez toutes les charniéres de contrdle et ®ige parties mobiles pour l'usure.
* Remplacez lorsque la tolérance maximum d'usuressép825" (0,6 mm)

CONCLUSION: Apres une inspection complete de l'avion, et amesir effectué la
maintenance et/ou les réparations requises, rementeécurisez le tout et faites tourner le
moteur pour confirmer la révision.

: — Manuel de l'utilisateur Page 35 sur 36
D — ULM ZENAIR CH 601 XL/CH 650 E Ed. 3.22 ©2010



LUBRIFICATION : Tableau de référence

Huiler les parties suivantes (avec de I'huitgguar standard):

paliers, routements, coussinets

contréles d'aileron (guignol, tringlerie)*

tube torsion de contrale d'inclinaison

élévateur et tim (chamiére + controle)

points charniéres de la direction

articulations du stick de contrdle (en cabine)

pédales (3 articulations, extrémités de cable, pédales de frein)
chamiére de trim

toutes les extrémités de cable (ainsi que *)

articulations des manettes de gaz

controle de choke

toutes les canalisations de freinage (mécanique)

toutes les fixations et articulations de canopy

= a l'intérieur du fuselage - accés derriére le siége arriére, bande couveriure d'aile

H - AUTRES UTILISATIONS OU EQUIPMENT SPECIAL
H-1 Hélice a pas variable en vol (Equipement optiarel).

La variation de pas s'effectue par l'intermédiditen moto réducteur qui apporte par sa
course, avant ou arriére, un vrillage simultané 3gmles qui donne un pas plus ou
moins important .Des rondelles placées entre lesutes limitent la course. (7
rondelles coté plus petit pas - 1 rondelle cotédpaas) Ce réglage limite le risque de
surrégime au petit pas et le sur couple en crasiér

Décollage.Avant décollage mettre hélice au plus petit pasttfddes gaz a fond.
Pendant le décollage surveiller le régime moteisg@e de surrégime), augmenter le
pas de facon a ne pas dépasser 5 800 t/m. Perdarintée augmenter le pas pour
obtenir 5 500 t/m.

Palier. A la mise en palier, maintenir les gaz au max., nager le pas
progressivement jusqu'au maximum. A la vitesse mbésieére, ajuster les gaz. (+/-
5.000 T/M).

Descente Réduire progressivement le pas pendant la desdeatginuer la réduction
du pas pendant I'approche de fagon a arriver plediih pas en courte finale. Soyez préts
pour une remise de gaz éventuelle.

Un planeur remorqué par CH 601 XL...
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